CAMARA APROVA MP QUE MUDA CODIGO
DE TRANSITO BRASILEIRO

Texto mantém a exigéncia de exame toxicoldgico para motorista profissional, mas define novas
regras, validas a partir de 2024.

A Camara dos Deputados aprovou nesta quinta-feira (27/04), a Medida Proviséria 1153/22, que
faz varias mudancas no Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) em temas como exigéncia de exame
toxicolégico de motoristas profissionais, competéncia para aplicacdo de multas e descanso de
caminhoneiros.

O texto que ira ao Senado é um substitutivo do deputado Hugo Motta (Republicanos-PB). Outro
tema incluido por meio de emenda aprovada em Plenario é quanto aos termos da contratacdo de
seguro de cargas e caminhdes.

Se virar lei, o texto dara aos 6rgaos municipais de transito a competéncia privativa de
fiscalizacao e aplicacao de multas nas principais infracdes, como aquelas envolvendo estacionamento
ou parada irregulares, excesso de velocidade, veiculo com excesso de peso ou da capacidade de
tracao e recolhimento de veiculo acidentado ou abandonado.

Estados e Distrito Federal terdao competéncia privativa para fiscalizar e multar infracoes
relacionadas a nao realizacao de exame toxicolédgico, a falta de registro do veiculo, a falta de baixa de
veiculo irrecuperavel, a cadastro desatualizado e a falsa declaracao de domicilio, por exemplo.

As demais infracdes serao de competéncia concorrente. Tanto um quanto outro agente podem
atuar. Ja as privativas podem ser delegadas a outro érgao por meio de convénio.

Motta também inclui dispositivo para especificar que nao ha infracdo de transito quanto a
circulacao, parada e estacionamento de veiculos destinados a socorro de incéndio e salvamento ou a
veiculos de policia, de fiscalizacdo e operacao de transito e ambulancias, mesmo que sem
identificacao ostensiva.

A fim de prevenir e reprimir atos relacionados a seguranca publica e garantir obediéncia a
normas de seguranca do transito, a policia militar podera realizar atividades de policia ostensiva de
transito, respeitadas as competéncias da Policia Rodoviaria Federal.

Seguro de cargas

Um dos pontos mais polémicos debatidos foi o da contratacao de seguro para a carga
transportada. O texto original da MP atribuia exclusivamente ao transportador a contratacao desse
seguro e nao permitia ao dono da carga fazer exigéncias como as relacionadas a Planos de



Gerenciamento de Riscos (PGR). O objetivo era evitar a imposicao de seguradoras e exigéncias que
dificultassem o trabalho de logistica e aumentassem os custos dos transportadores.

Ao argumentar a necessidade de maior debate sobre o tema, o relator deixou de fora esse
tépico de seu relatério, mas nas votacdes de destaques em Plenario foi aprovada, por 181 votos a
171, emenda do deputado Altineu Cortes (PL-RJ) que traz regras intermediarias.

Assim, os transportadores, ainda que pessoas fisicas ou cooperativas, deverao contratar
obrigatoriamente seguros de cargas de trés tipos: responsabilidade civil para cobertura de perdas ou
danos causados por colisao, abalroamento, tombamento, capotamento, incéndio ou explosao;
responsabilidade civil para cobertura de roubo, furto simples ou qualificado, apropriacao indébita,
estelionato e extorsao simples ou mediante sequestro afetando a carga durante o transporte; e
responsabilidade civil para cobrir danos corporais e materiais causados a terceiros pelo veiculo
utilizado no transporte rodoviario de cargas

Entretanto, tanto o seguro de perdas por acidentes quanto o de roubo e assemelhados
deverao estar vinculados a Planos de Gerenciamento de Riscos (PGR) estabelecidos de comum acordo
entre o transportador e sua seguradora.

Se o contratante do servico de transporte quiser impor obrigacdes ou medidas adicionais na
operacao de transporte ou no gerenciamento do servico devera pagar pelas despesas envolvidas
nisso.

Por outro lado, o transportador e o dono da mercadoria poderao contratar outros seguros e
este Ultimo podera exigir do transportador, copia da apdlice de seguro com as condicdes, prémio e
gerenciamento de risco contratados.

Quando houver subcontratacao para o transportador autobnomo de cargas (TAC) realizar o
servico, esse caminhoneiro sera considerado preposto e contra ele ndao podera haver acao de
regresso pela seguradora. J& o seguro por danos a terceiros deve ficar em nome do TAC
subcontratado.

Em qualquer hipdtese, os embarcadores, as empresas de transporte e as cooperativas de
transporte nao poderao descontar do valor do frete do TAC valores de taxa administrativa e de
seguros, sob pena de indenizacao igual a duas vezes o valor do frete.

Divergéncias e convergéncias

A emenda teve orientacOes divergentes de partidos tanto da Maioria quanto da Minoria. Para a
deputada Erika Kokay (PT-DF), o PT apoiou a emenda porque “significa dar autonomia aos
transportadores autbnomos, para eles fazerem o seu préprio seguro da carga, pois muitas vezes os
seguros feitos pelas empresas penalizam os autbnomos”.

J& o deputado Zé Trovao (PL-SC), que patrocinou a emenda, comemorou a concordancia entre
partidos de campos opostos. “Essa construcdo entre o PL e o PT para votar algo tdo importante para
0S meus irmaos caminhoneiros mostra uma seriedade muito grande no trabalho e no trato de quem
leva as riquezas do nosso Pais sobre suas costas”, disse.

Contrario a emenda, o relator Hugo Motta (Republicanos-PB) alertou para os custos adicionais
da perda da carga. “Vale lembrar que os prejuizos de eventual sinistro ndo se limitam ao valor da
carga em si. A falha em honrar compromissos, as consequéncias para as linhas de produc¢do e os



custos de oportunidade sao exemplos de consequéncias nem sempre precificadas na indenizacao”,
argumentou.

Exame toxicologico

Sobre o exame toxicolégico exigido para condutores com Carteira Nacional de Habilitacao
(CNH) nas categorias C, D e E, a MP aplica novas sanc¢des por sua nao realizacao.

Em vez da suspensao da multa pela falta do exame até 2025, como previa o texto original, o
substitutivo aprovado prevé vigéncia das novas regras a partir de 12 de julho de 2023.

Se o motorista nao realizar o exame para obter ou renovar a CNH, ela sera emitida somente
até a apresentacao de um com resultado negativo e o interessado estara sujeito a multa de cinco
vezes o valor base se dirigir veiculo. Atualmente, a multa é aplicdvel somente no caso de veiculos
cuja conducao exija a habilitagao C, D ou E.

Nessa situacao, a reincidéncia resultard em multa de dez vezes e suspensao do direito de
dirigir.

Quanto ao exame de mesmo tipo exigido pelo Cédigo a cada dois anos e meio apds a
renovacao da CNH, se ele nao for realizado em até 30 dias apds o fim do prazo, o condutor estara
sujeito a multa gravissima (cinco vezes o valor base) a ser aplicada pelo Detran.

Cabera a Secretaria Nacional de Transito (Senatran) comunicar a proximidade do fim do prazo
por meio do sistema de notificacao eletronica.

Ja a infracao de dirigir qualquer veiculo com resultado positivo no exame toxicoldgico previsto
provocara multa gravissima e a reincidéncia multa de dez vezes e suspensao do direito de dirigir.

Embora o texto tenha imposto penalidades maiores, o Conselho Nacional de Transito (Contran)
fixara um escalonamento de até 180 dias para a realizacao dos exames a partir de 12 de janeiro de
2024, resultando em uma espécie de anistia ainda a ser regulamentada.

Legislacao trabalhista

O mesmo assunto também devera ser regulamentado pelo Ministério do Trabalho e Emprego
dentro de 180 dias da publicacao da futura lei em relacdo as exigéncias de exames dessa espécie
para motoristas contratados pela CLT. O regulamento devera estabelecer os procedimentos para a
aplicacao da exigéncia, a fiscalizacao periddica por meio de sistemas eletronicos e o registro do
exame em sistema de escrituracao eletronica de obrigacdes trabalhistas, como o e-Social.

Tempo de descanso

A medida proviséria remete a regulamento do Contran a definicdo dos critérios para que o
motorista continue viagem sem observar o descanso obrigatdrio a cada cinco horas e meia nas
situacdes em que, na rota programada, nao houver pontos de parada e descanso disponiveis ou
vagas de estacionamento.



Contratos de veiculos

O projeto de conversao da MP 1153/22 também permite aos 6rgaos de transito estaduais
contratarem, por meio de credenciamento, empresas registradoras de contrato para registrar quando
o veiculo comprado é dado em garantia nas operacdes de financiamento, consércio, arrendamento
mercantil, reserva de dominio ou penhor.

Contran

A medida proviséria também amplia, de 90 para 120 dias, o prazo de validade das
deliberagdes monocraticas do presidente do Contran tomadas ad referendum, ou seja, sujeitas a
posterior analise do Plenario do 6rgao.

Essas deliberacdes nao dependem de prévia consulta publica e, caso nao aprovadas pelo
Plenario do 6rgdo nesse prazo, perdem eficacia. Entretanto, os efeitos dela decorrentes sao mantidos.
A novidade no texto aprovado é que essa decisdo monocratica ndo podera ser reeditada.

Analista de Infraestrutura

Quanto a carreira de Analista de Infraestrutura, a MP permite ao ocupante desse cargo e
também de especialista sénior continuarem a receber uma gratificacdo componente de sua
remuneracao quando cedidos a érgaos ou entidades da Unido para cargos de comissao (CCE) de nivel
13.

Hugo Motta estendeu esse beneficio aos cedidos para estados e municipios para atuarem, por
tempo determinado, em politicas publicas, projetos ou obras de infraestrutura de grande porte com
participacao da Uniao.

Para ingresso na carreira, o texto passa a exigir especificamente duas fases, ambas
eliminatdrias e classificatérias: provas e titulos e curso de formacao.

Frete

Na parte da lei do transportador autbnomo (Lei 11.442/07), que trata do frete, o relatério de
Motta retirou a proibicao proposta pela MP de a empresa ofertante de servicos de administracao do
frete para o transportador autbnomo de cargas (TAC) oferecer essa intermediacao quando se tratar
de operacao de transporte na qual a empresa esteja envolvida.
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